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Qf\ Der Gegenstand des Hauptpatents bezieht sich auf 
Jjj mit Brennkraftmaschinen ausgerustete Antriebe von 
m Hilfsmaschinen, insbesondiere von Bremsluftkom- 
pressoren an Schienenfahrzeugen. Die Brexmkraft- 
rnaschine dient dort im letztgenannten Falie haupt- 5 
sachlich zum Antrieb des Fahrzeuges, treibt aber 
nebenbei iiber eine regelbare Stromungskupplung 
noch den Bremsluftkompressor an. Die Stromungs- 
kupplung istdabei so ausgeiegt und wird so gesteuert, 
daB sie bei Leerlauf der Brennkraftmaschine voll 10 
oder nahezu voll edngeschaltet ist und hierbei den 
Kompressor od. dgl. mit seiner kleihsteulassigen 
Drehzahl antreibt, bei der dieser die erforderliche 
Mindestluftfo-rdbrrnenge erzeagt. Auch nach dem 
Uberschreiten der Leerlaufdrehzahl der Brennkraft- 15 
maschine bleibt die Stromungskupplung so lange voll 
oder nahezu voll eingeschaltet, bis die hochstzu- 
lassige Kompressordrehzahl erreicht ist. Erst bei 
weiterer Steigerung der Brenrikraf tmaschinendrehzahJ, 
die mitunter wahrend betrachtlich lamger Fahrzu- 20 
stand© anhalten kann, wird das Kraf tiibertr a gungs- 
vermogen der Stromungskupplung — insbesondere 
durch Fittlungsverminderung — so wedt herunterge- 
regelt, d. h. also ein so groBer Kupplungsschlupf ein- 
geschaltet, daB der Kompressor od'. dgjL seine 25 
hochstzulassige Drehzahl nicht iiberschreitet. Der 
Kompressor weist hierbei fast durchweg etwa sein 
groBtes Betriebsdrehmoment auf. Ferner wird in 
diesen Fallen eine besonders hohe Betriebssicherheit 
fur die Kupplungsregelung verlangt, da deren Ver- 30 
sagen meist eine Zerstorung des Compressors be- 
deutet und eine unter Umstanden folgenschwere Be- 
eintrachtigung der Bremsanlage und der Verkehrs- 
sicherheit des Fahrzeuges zur Folge haben kann. 

Ahnliche Betriebserfordernisse — im wesantlichen 35 
also hoher oder hochster Nutzdrehmomentbedarf bei 
gleichzeitig groBem Kupplungsschlupf wahrend be- 
trachtlicher Betriebszeiten sowie groBe Betriebs- 
sicherheit der Kupplungsregelung — bestehen mit- 
unter auch bei anderen iiber eine regelbare 40 
Stromungskupplung angetriebenen Arbeitsmaschinen, 
und zwar auBer bei Fahrzeugen auch bei ortsfesten 
Anlagen. Fur derartige Antriebsanlagea schlagt nun 
die Erfindung eine besonders giinstige Bauart der 
regelbaren Stromungskupplung vor, die den fur diese 45 
Zwecke bisher verwendeten Kupplungen hinsichtlich 
Bauaufwand und Betriebsverhalten bedeutend iiber- 
legen ist. 

ErflndungsgemaB wird fiir Antrieb s anlagen der 
vorerwahnten Art mit in ihrer Fiillung regelbarer 50 
Stromungskupplung eine Kupplungsbauart verwen- 
det, die ein feststehendes und den Kupplungsarbeits- 



Fiillungsgeregelte Stromungskupplung, 
vorzugsweise fiir den Antrieb eines Bremsluft- 
kompressors in einem Schienenfahrzeug 
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raum nach auBen abdichtendes Kupplungsgehause 
aufweist, in oder an dem auBerdem die Steuerorgane 
fur die Fullungsregelung angeordnet sind. 

Diese Kupplungsmerkmale sind zwar an sich be- 
kannt; jed'och wurden Stromungskupplungen mit 
einem feststehenden, den Arbeitsraum nach auBen 
abdichtenden Gehause bislang sehr selten verwendet, 
da sie infolge der groBen Wandreibung zwischen den 
Laufradern und dem nicht rotierenden Gehause einen 
schlechten Wirkungsgrad ergeben. Die Erfindung 
fufit auf der Erkenntni'S, daB bei den eingangs ge- 
n aunt en Anwendungsgebieten — und zwar nur 
dann — der wirkungsgradvermindernde- EinfluB der 
Wandreibung eine untergeordnete RoHe spielt; derm 
bei den zeitlich ausgedehnten Betriebszustanden mit 
(zwecks Herabregelung der Drehzahl) verringerter 
Kupplungsfiillung und demnach absichtiich ver- 
groBertem Schlupf ist ja der Kupplungswirkungsgrad 
schon aus diesem Gntnde zwanglaufig niedrig, unter 
Umstanden nur noch 50 bis 60%>, so daB dem- 
gegeniiber der EinfluB der Wandreibung nur mehr 
wenig ins Gewicht fain. 

Andererseits ergibt das f eststehende und das Kupp- 
lungsinnere nach auBen abdichtende Gehause be- 
deutende Vorteile, unter anderem eine einfache und 
bilhge Konstruktion der Kupplung und insbesondere 
eine sehr betriebssichere Regelung. Die Steuerorgane 
fiir die FuUungsregelung lassen sich namlich nun- 
mehr einfach ausbilden, auBerdem ledcht zuganglich 
an dem feststehenden Gehause anordnen und bequem 
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iiberwachen. Bei Kupplungen mit umllaufendem Ge- 
hause miiBten dagegen die Regelorgane entweder an 
umlauf enden Kupplungsteilen angeordhet oder aber als 
nicht umlaufendies Schopfrohr ausgebildet sein, wobei 
sie dann schlecht zuganglich sand. AuBerdem ist die 
erstgenartrite Ausfuhrungsform umstandlich und sehr 
storungsanfallig. Bei Verwendung eines feststehenden 
Schopfrohres dagegen ist infolge der puisierenden 
Fliissigkeitskrafte ein Schopfrohrbruch moglich. In 
diesem Fail wurde sich die Kupplung sofort vol'l- 
standig fiiHen, und die angetriebene Maschine (etwa 
der Kompressor) konnte dann infolge iiberhohter 
Drehzahlen zerstort werden. 

Um trotz des feststehenden Kupplungsgehauses die 
Wandreibung moglichst klein zu halten, wird. nach 

— r, ^v-^^/n^u^ J_rj.ixxxvxu.u.^ O.L1L ALilU-inCll- 

rad befestigte und das Pumpenrad teilweise oder ganz 
von auBen umfassende Schale vorgesehen, die durch 
an ihrem auBeren Durchmesserbereich angeordnete 
Ausnehmungen, Offnungen od. dgl. mit groBem 
Querschnitt ein vollstandiges und schnelles Entleeren 
des Arbeitsraumes ermogjicht. Die Wandreibung 
zwischen der Turbinenradschale und dem Gehause 
ist dann geringer als zwischen entsprechenden Teilen 
des Pumpenrades und dem Gehause, da die Tur- 
binenraddrehzahl stets um den Schlupf kleiner ist als 
die PumpenraddrehzahL Die nunmehr zusatzlich auf- 
tretende Wandreibung zwischen dem Pumpenrad 
und der Turbinenradschale wird dagegen als Nutz- 
drehmoment auf der Antriebsseite wirksam und ist 
daher nicht als Verlust anzusehen. 

Da die Wandreibungsverluste mit der funften 
Potenz des Durchmessers anwachsen, geniigt es 
iibrigens schon, wenn die Turbinenradschale das 
Pumpenrad nur an dessen auBeren Durchmesserbe- 
reich iiberdeckt. Zum Erleichtern der Montage 
werden dabei die das Pumpenrad teilweise von auBen 
umfassende Turbinenradschale sowie der ihr un- 
mittelbar benachbarte Teil der Riickwand des Pum- 
penrades zahnkranzartig ausgebildet, und zwar der- 
art, daB Pumpen- und Turbinenrad durch axiales 
Verschieben in ihre gegenseitige Betriebslage ge- 
bracht werden konnen. 

Eine weitere Verringerung der Wandreibungsver- 
luste kann noch dadurch erzielt werden, daB der 
AuBendurchmesser des Arbeitsraumes der Strdmungfr- 
kupplung so klein gewahlt wird, als dies mit Riick- 
sicht auf die zu ubertragenden Drehmomente zu- 
lassig ist. Dabei ist jedoch insbesondere bei Kolben- 
kompressoren oder anderen anzutreibenden Kolbeai- 
arbeitsmaschinen zu beriicksichtigen, daB das Los- 
brechmoment (das zum Uberwinden der Reibung der 
Ruhe erforderlich ist) mitunter dreimal so groB ist 
wie das groBte Betriebsd'rehmoment. In diesen An- 
wendungsfallen wird daher der AuBendurchmesser 
des Arbeitsraumes der Strdmungskupplung so klein 
bemessen, daB diese bei voller Fullung, kleinstmog- 
licher Pumpenraddrehzahl (und damit kleinster 
Motordrehzahl) und stillstehendem Turbinenrad (und 
stehendem Kompressor) noch ein Drehmoment iiber- 
tragt, das um einen kleinstzulassigen Sicherheitsbe- 
trag groBer ist als das Losbrechmoment der anzu- 
treibenden Hilfsmaschine. 

Die MaBnahme zum Verkleinern des AuBendurch- 
messers und damit der Wandreibung kann ferner da- 
durch unterstiitzt werden, daB auch der Innendurch- 
messer des Kupplungsarbeitsraumes moglichst klein 
bemessen wird, und zwar so klein, als dies mit Riick- 



sicht auf die Abmessungen der Kupplungswellen 
deren Lager moglich ist. 

Ferner ist es zweckmaBig, das Pumpenrad 
Stromungskupplung in an sich bekannter W 
5 fliegend auf seiner Antriebswelle — etwa einer 
triebewelle oder der Motorwelle — anzuordnen, 
dann wenig Lager und Dichtungen erforderlich * 
und sich geringe umlaufende Primarmassen und 
mit eine geringe Schwingungsanfalligkeit ergel 
io Hierbei wird auBerdem das Lager der Pumpem 
welle vorteilhaft auBerhalb des fur die Arbe 
fliissigkeit zuganglichen Kupplumgsraumes voi 
sehen. Bei laufendem Motor und ausgeschaltc 
(ganz entleerter) Kupplung braucht dann kein 
15 Kupplungsraum befindliches Lager geschmiert 
werden. Dadurch wird vermieden, daB das Schmie 
solcher Kupplungslager in den entleerten Arbe 
raum gelangen und diesen aufheizen konnte. 
Beim Anfahren insbesondere von Kolbenarbe 
20. maschinen muB die Stromungskupplung das bert 
erwahnte groBe Losbrechmoment iibertragen. Es 1 
det sich dabei im Arbeitsraum der Kupplung eine 
sonders starke Kreisstromung zwischen Pump 
und Turbinenrad (gemaB Pfeil 26 in Fig. 2) a 
25 Diese Kreisstromung darf sich nun nicht entgej 
dem FuUdruck der Fiillpumpe auswirken, da so 
nur ein teilweises Fullen der Kupplung erreichl 
ware oder aber die Fiillpumpe fur einen hohen Dn 
ausgelegt sein miiBte. Die Fiillkanale werden da) 
30 in an sich bekannter Weise in den Pumpenn 
schaufeln angeordiiet, und zwar so, daB sie et 
radial auswarts in den Kernraum des Arbeitsraun 
fuhren. Diese Fiillkanale wirken dann auBerd* 
noch als Drucksteigerungspumpe. 
35 Zur Beschleunigung der Fullvorgange werd 
ferner Entliiftungskanale in den Turbinenn 
schaufeln angeordnet, die in bekannter Weise % 
Kernringraum begjnnen, vorzugsweise radial e 
warts fuhren und mit einem uberdrucklosen Rai 
40 in Verbindung stehen, Des weiteren empfiehlt si 
noch die Anordnung zusatzhcher Entluftungskana 
die von achsnahen Stellen des Arbeitsraumes ebe 
falls zu einem uberdrucklosen Raum fuhren, d« 
Querschnitt jedoch wesentlich kleiner ist als c 
45 Querschnitt der ersterwahnten Entluftungskana 
Bed starker Kreisstromung sind dann die mit d'e 
Kernraum verbundenen, bei schwacher Kre 
stromung dagegen die anderen Entluftungskan? 
wirksam. 

50 Die Regeleinrichtung der Stromungskupplu 
weist zweckmaBig zwei getrennte Steuerorga 
— beispielsweise zwei Steuerschieber — auf, wovi 
das eine als Ein- und Ausschaltventil ausgebildet : 
und den Arbeitsraum der Stromungskupplung wal 
55 weise mit der Fiillpumpe oder aber mit einer Rue 
laufleitung verbindet; das zweite Organ (Fullung 
regelventil) dient zum stufenlosen Verandern d 
GroBe einer AuslaBoflnung des Kupplungsarbeil 
raumes und damit zum Regeln des Fullungsgradt 
60 In vielen Anwendungsfallen — insbesondere dan 
wenn die anzutreibende Maschine, etwa ein Kolbe; 
kompressor, eine hochstzulassige Drehzahl nic 
uberschreiten darf — ist es zweckmaBig, wenn d: 
FiiUungsregelventa selbsttatig, und zwar in Al 
65 hangigkeit von der Turbinenraddrehzahl oder ab 
vom Fliehkraftdruck der Kupplungsfliissigkeit, g. 
steuert wird. Bei einer selbsttatigen Regelung in Al 
hangigkeit vom Fliehkraftdruck ist es auBerdem ai 
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aebracht, daB man den bei voller Kupplung sich em- 
stellenden, durch die Fiillpumpe erzeugten Uber- 
lagerungsdruck kompensiert, da dieser sonst die Re- 
gelung beeinflussen und ein Pendeln bewirken wiirde. 
Aus diesem Grunde wird das Fiiilungsregelveaitil so 
ausgebildet, daB es einerseits durch den Fhehkraft- 
druck und den Uberlagerungsdruck der Kupplungs- 
fliissigkeit im Sinne einer Fiillungsverkleinerung und 
andererseiis durch den Uberlagerungsdruck und 
eine Riickstellkraft, etwa durch eine Feder, im Sinne 
einer FiillungsvergroBerung beeinfluBt wird. 

Um die Sicherheit gegen Beschadigen und Zer- 
storen der Kupplung zu erhohen, kann in bekannter 
Weise noch ein als Oberdrehzahlschutz dienendes 
Dberdruckventil vorgesehen sein, das beim Uber- 
schreiten des der hochstzulassigen Antriebsbrenn- 
kraftmaschinendrehzahl zugeordneten Fliehkraft- 
druckes der Kupplungsfliissigkeit fur diesen einen 
AuslaBkanal freigibt. Sofern dann die ubngen 
Steuerorgane der Kupplung versagen, wird die Hohe 
der Hilfsmaschinendrehzahl durch das Oberdruck- 
ventil begrenzt. 

Die Erfindung ist an einem Ausfiihrungsbeispiel in 
der Zeichnung naher erlautert. Hierbei zeigt 

Fig. 1 das Schema der Antriebsanlage einer Motor- 
lokomotive mit einer Bremsluftkompressoranlage 
mit regelbarer Stromungskupplung gemaB der Er- 
findung und 

Fig. 2 emen Axialschnitt bzw. Fig. 3 emen achs- 
senkrechten Schnitt nach der Linie III-III der Fig. 2 
durch diese Stromungskupplung in gegeniiber Fig. 1 
vergrdBerter Darstellung. 

Bei der Lokomotive nach Fig. 1 werden von der 
Antriebsbrermkraftmaschine 1 iiber das Stromungs- 
getriebe2 und die Kardanwellen 3 und 4 die Treib- 
fader 5 und 6 angetrieben. An der der Antriebs- 
brennkraftmaschine 1 abgewandten Stirnseite des 
Stromungsgetriebes 2 ist die in ihrer Fullung regel- 
bare Stromungskupplung 7 angeflanscht. IhrPumpen.- 
rad 8 steht iiber die durchgehende Getriebewelle 9 
mit der Maschine 1 dauernd in Antriebsverbindung. 
Das Turbinenrad 10 treibt iiber die Keilriemenscheibe 
11 und den Keilriemen 12 den Kolbenkompressor 13 
an, der die Bremsluft fur die Fahrzeugbremsanlage 
in den Sammelbehalter 14 Mefert. 

Die Obersetzung zwischen der Brennkraft- 
maschine 1 und dem Kompressor 13 sowie die Aus- 
legung der Stromungskupplung 7 sind so gewahlt, 
daB einerseits bei leer laufender Maschine 1 und 
voller Stromungskupplung 7 die kleinstzulassige 
Kompressordrehzahl nicht unterschritten wird; 
andererseits muB die Stromungskupplung 7 wahrend 
der betrachtlichen Betriebszeitraume, in denen die 
Antriebsmaschine 1 entsprechend der geforderten 
Fahrgeschwindigkeit eine hohe Drehzahl aufweist, so 
weit geleert werden, daB die hochstzulassige Kom- 
pressordrehzahl nicht uberschritten wird. Dabei ist 
auch bei Betrieb mit groBem Kupplungsschlupf unge- 
fahr ein dem hdchsten Kompressor-Betriebsdreh- 
moment entsprechendes Kupplungsmoment zu uber- 
tragen. 

Fig. 2 und 3 zeigen in groBerer Darstellung zwei 
Schnitte durch die Stromungskupplung. Hiernach 
tragt die Verlangerung der Getriebewelle 9 das 
Pumpenrad 8. Das Turbinenrad 10 ist iiber seine 
Welle fest mit der Keilriemenscheibe 11 verbunden. 
Beide Laufrader 8 und 10 sind von dem fest- 
stehenden zweiteiligen Kupplungsgehause 15, 16 um- 



schlossen, das das Kupplungsinnere nach auBen ab- 
dichtet (s. die Wellendichtungen 25 und 70 bis 73) 
und auBerdem die Steuerorgane 77 und 78 tragt. 
Der Gehauseteil 16 ist am Gehause 17 des Stro- 

5 mungsgetriebes angeflanscht. An dem Turbinen- 
rad 10 ist noch eine Schale 18 befestigt, die das 
Pumpenrad 8 teilweise von auBen umfaBt. Der radial 
auBere Teil der Riickwand des Pumpenrades 8 sowie 
der benachbarte Teil der Schale 18 sind dabei zahn- 

io kranzartig ausgebildet (s. die Zahne 19 bzw. 20 ge- 
maB Fig. 3), derart, daB beide Laufrader 8 und 10 bei 
der Montage durch axiales Verschieben in ihre 
gegenseitige Betriebslage gebracht werden konnen. 
Die Liicken zwischen den Zahnen20 sowie die Off- 

i 5 nungen21 an der Turbinenradschale 18 verhindern, 
daB letztere beim Entleeren der Kupplung einen Teil 
der Arbeitsfliissigkeit zuriickhalt. 

Das Pumpenrad 8 ist fliegend angeordnet, wobei 
das ihm benachbarte Lager 24 der Getriebewelle 9 

20 durch die Dichtung 25 gegen das Kupplungsinnere 
abgedichtet ist. Bei laufender Maschine und damit 
auch laufendem Pumpenrad 8 sowie bei ganz ent- 
leerter Kupplung brauchen daher keine Kupplungs- 
lager geschmiert zu werden. Die Lager 22 und 23 fur 

s 5 die Turbinenradwelle benotigen bei diesem Betriebs- 
zustand keine Schmierung, da dann das Turbinen- 
rad 10 steht. Bei gefiillter Kupplung werden diese 
Lager durch das Kupplungsol geschmiert. 

Bei groBem Kupplungsschlupf stellt sich eine 

30 Kreisstromung gemaB Pfeil26 ein. In diesem Fall 
kann die im Kernraum 27 sich ansammelnde Luft 
durch die Entluftungskanale 28 in den Turbinenrad^ 
schaufeln sowie durch die weiteren Kanale 29, 30, 
31 und 34 in einen drucklosen Raum entweichen. Bei 

35 geringer Kreisstromung, aber groBer Umlaufge- 
schwindigkeit in Richtung des Pfeiles 32 sammelt 
sich dagegen die Luft in Achsnahe an und kann dann 
durch die zusatzlichen Entluftungskanale 33 mit 
kleinerem Querschnitt abstromen. 

40 Das Fiillen und Entleeren der Stromungskupplung 
wird durch das Ein- und Ausschaltventil 77 mit ver- 
schiebbarem Steuerkolben 35 bewirkt. Solange der 
Luftdruck in dem Bremsluft-Sammelbehalter 14 einen 
festgesetzten Hochstdruck nicht uberschreitet, be- 

45 findet sich der Steuerkolben 35 unter der Wirkung 
der Feder 36 in seiner obersten Stellung. Hierbei 
kann die Fiillpumpe 37 Ol aus einem Olsammelbe- 
halter 38 iiber die Steuerkanale 39 und 40 sowie den 
Verbindungskanal 41 in den Ringraum 42 fordern. 

50 Von dort gelangt das 01 iiber Kanale 43, 44, 45, die 
axiale Durchbohrung 46 der Turbinenradwelle, den 
Ringraum 47, Kanale 48 und die in Pumpenxad- 
schaufeln angeordneten, radial auswarts gerichteten 
Kupplungsfiillkanale 49 in den Kernraum 27 des 

55 Kupplungsarbeitsraumes. Die Kolbenringdichtungen 
71, 72 und 73 dichten die Fiillkanale 43 und 44 ge- 
geniiber den Entliiftungskanalen 30 und 31 bzw. zum 
Arbeitsraum der Kupplung (Lager 22) und zum 
Lager 23 hin ab. 

60 Sobald der Druck in dem Luftsammelbehalter 14 
den Hochstwert erreicht, verscbiebt er den Steuer- 
kolben 35 entgegen der Kraft der Feder 36 nach 
unten. Die Verbindung der Steuerkanale 39 und 40 
wird dabei unterbrochen, wahrend gleichzeitig die 

65 Entleerleitung 50 iiber die Steuerkanale 51 und 52 
mit der in den Olsammelbehalter 38 fuhrenden Riick- 
laufleitung 53 verbunden wird. Die Strdmungskupp- 
lung entleert sich nunmehr. 
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Das selbsttatig gesteuerte Fiillungsregelventil 78 
mit dem verschiebbaren Steuerkolben 55 dient zum 
stufenlosen Verandern der Kupplungsfiillung. Eherbei 
wirken der Oberlagerungsdruck sowie der nur am 
Kupplungsumfang in voller Hohe wirksame Flieh- 5 
kraftdruck der Kuppluugsflussigkeit durch den Ver- 
bindungskanal 56 auf die untere Stirnseite57 des 
Steuerkolbens 55. Uber den an einer achsnahen Stelle 
des Kupplungsgehauses beginnenden Kanal 58 ge- 
langt dagegen lediglich der Uberlagerungsdruck zur i 0 
oberen Stirnseite 59 des Steuerkolbens 55. Dieser 
wird somit allein unter dem EinfluB des Fliehkraft- 
druckes entgegen der Kraft der Feder 60 nach oben 
verschoben und gibt einen dem jeweiligen Flieh- 
kraftdruck entsprechend groBen Teil des dreieck- i 5 

fr\rmmAn A nioTo ft/in exT-r> »—Vi t-» o fZ~f -froi Tf«« ^lon 

Kupplungsol liber die Riicklaufleitung 62 in den 01- 
sammelbehalter 38 abflieBen kann. Bei hoher Sekun- 
dardrehzahl und groBem FUehkraftdruck stellen sich 
demnach selbsttatig ein groBer AuslaBquerschnitt 61 20 
und eine kleine Kupplungsfiillung ein und umgekehrt. 

Zum Erhahen der Sicherheit dient noch ein Ober- 
druckventil mit einem als Teller ausgebildeten Ventil- 
korper63 und einer Ventilfeder 64. Sofern die an 
sich. sehr betriebssichere Kupplungssteuerung trotz- 25 
dem jemals versagen solte, preBt der bei tlber- 
drehzahl der Antriebsbrermkraftmaschine erzeugte 
hohe Fhehkraftdruck der Kupplungsrlussigkeit den 
Ventilkorper 63 nach unten, worauf sich dann die 
Kupplung iiber den AuslaBkanal 65 und die Leitung 30 
66 zumindest so weit entleert, .daB der Kompressor 
keine zu hohen Drehzahlen ausfuhrt. 

Samtliche Teile der Kupplungssteuerung sind von 
auBen bequem zuganglich und leicht zu iiberwachen. 
Diese Ausfuhrung der Kupplungssteuerung ist somit 35 
fur die eingangs geschilderten Anwendungsgebiete 
mit geforderter groBer Betriebssicherheit besonders 
geeignet. 

AuBer den gesteuerten AuslaBoffnungen ist zu- 
satzlich noch eine ungesteuerte, dauernd offene Ab- 40 
spritzbohrung 67 mit kl einem Querschnitt vorge- 
sehen, durch die zwecks Kuhlung wahrend des 
Kupplungsbetriebes stets eine kleine Menge heiBer 
Betriebsflussigkeit austreten kann. 

Anspruch 1 soil nur die Gesamtkombination seiner 45 
je fur sich bekannten Merkmale sowohl in Anwen- 
durg auf den Gegenstand des Hauptpatents als auch 
losgelost von diesem schutzen. Ferner sollen die 
Unteranspriiche 6 bis 9 und 14 nur im Zusammen- 
hang mit Anspruch 1 Schutz genieBen. 50 



PATENTANSPRUCHE: 

1. Fullungsgeregelte Stromungskupplung, die 55 
zur regelbaren Kraftubertragung von der An- 
triebsbrermkraftmaschine ednes Fahrzeuges oder 
einer ortsfesten Anlage zu einer anzutreibenden 
Hilfsmaschine dient, wobei letztere wahrend be- 
trachtlicher Betriebszeiten einen groBen Kupp- 60 
lungsschlupf und etwa ihr groBtes Betriebsdreh- 
moment erfordert, insbesondere fur eine Einrich- 
tung nach Patent 1 1 17 635 und vorzugsweise 
fur den Antrieb eines Bremsluftkompressors in 
einem Schienenfahrzeug, gekennzeichnet durch 65 
die Verwendung einer an sich bekannten 
Stromungskupplung (7) mit einem feststehenden 
und den Kupplungsarbeitsraum nach auBen ab- 
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dichtenden Kupplungsgehause (15, 16), in .0 
an dem auBerdem die Steuerorgane (77 und ' 
fiir die Fullungsregelung angeordnet sind. 

2. Stromungskupplung nach Anspruch 1, 
kennzeichnet durch eine am Turbinenrad (10) 
festigte und das Pumperirad (8) teilweise o« 
ganz von auBen umfassende Schale (18), 
durch an ihrem auBeren Durchmesserbereich j 
geordnete Ausnehmungen, Offnungen (21) od. c 
groBen Querschnitts ein vollstaridiges und schn 
•les Entleeren des Arbeitsraumes ennoglicht. 

3. Stromungskupplung nach Anspruch 2, < 
durch gekennzeichnet, daB die Schale (18) so\ 
der dieser unmittelbar benachbarte Teil < 
Riickwand des Pumpenrades (8) zahnkranzar 
ausgebildct sind (Zahne 20 und 19), und z\* 
derart, daB bei der Montage das Pumpenrad { 
und das Turbinenrad (10) durch axiales V< 
schieben in ihre gegenseitige Betriebslage £ 
bracht werden konnen. 

4. Stromungskupplung nach einem der A 
spriiche 1 bis 3, insbesondere zum Antrieb eiu 
Kolbenkompressors oder einer anderen anz 
treibenden Kolbenarbeitsmaschine als HfH 
maschine, gekennzeichnet durch einen so kle 
bemessenen AuBendurchmesser des Arbeil 
raumes der Stromungskupplung (7), daB die 
bei voller Fullung, kleinstmogjlicher I>rehza 
des Pumpenrades (8) und stillstehendem Tu 
binenrad (10) noch ein Drehmoment iibertraf 
das um einen kleinstzulassigen Sicherheitsbetn 
groBer ist, als dies zum Losbrechen der anz? 
treibenden Hilfsmaschine (KoUbenkompressor l: 
erf orderlich ist. 

5. Stromungskupplung nach einem der Aj 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB d< 
Innendurchmesser des Kupplungsarbeitsraum< 
so klein bemessen ist, als dies mit Riicksicht at 
die Abmessungen der Kupplungswellen und dere 
Lager moglich ist. 

6. Stromungskupplung nach einem der Ai 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB ds 
Pumpenrad (8) der Stromungskupplung ai 
seiner Antriebswelle (Getriebewelle 9) fliegen 
angeordnet ist. 

7. Stromungskupplung nach Anspruch 6, da 
durch gekennzeichnet, daB das Lager (24) de 
Pumpenradwelle (Getriebewelle 9) auBerhalb de 
fur die Arbeitsfliissigkeit zuganglichen Kupplungs 
raumes angeordnet ist. 

8. Stromungskupplung nach einem der An 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB di» 
Kupplungsfullkanale (49) in Pumpenradschaufeb 
angeordnet sind und etwa radial auswarts in dei 
Kernraum (27) des Arbeitsraumes fuhren. 

9. Stromungskupplung nach einem der An 
spriiche 1 bis 8, gekennzeichnet durch in dei 
Turbinenschaufeln angeordnete, am Kernringraun 
(27) beginnende und vorzugsweise radial einwarfc 
fiihrende Entliiftungskanale (28), die mit einen: 
iiberdrucklosen Raum in Verbindung stehen. 

10. Stromungskupplung nach Anspruch 9, ge- 
kennzeichnet durch zusatzliche Entliiftungskanale 
(33), die von achsnahen Stellen des Arbeitsraumes 
zu einem iiberdrucklosen Raum fuhren und deren 
Querschnitt wesentlich kleiner ist als dor Quer- 
schnitt der Entliiftungskanale (28) des Kern- 
raumes (27). 
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11. Stromungskupplung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuereinrichtung der Stromungskupplung einEm- 
und Ausschaitventil (77), das den Arbeitsraum 
der Stromungskupplung wahlweise mit der Full- 5 
pumpe(37) oder mit einer Riicklaufleitung (53) 
verbindet, und ferner ein gesondertes Fullungs- 
regelventil (78) aufweist, das zum stufenlosen 
Verandern der GroBe einer AuslaBoffnung (drei- 
eckformiger AuslaBquerschnitt 61) des Kupp- io 
lungsarbeitsraumes dient. 

12. Stromungskupplung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Fullungsregelventil (78) selbsttatig, und zwar 

in Abh'angigkeit von der Turbinenraddrehzahl 15 
oder aber vom Fliehkraftdruck der Kupplungs- 
flussigkeit, gesteuert wird. 

13. Stromungskupplung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Fiillungsregel- 
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ventil (78) einerseits durch den Fliehkraftdruck 
und den Uberlagerungsdruck der Kupplungsfttis- 
sigkeit im Sinne einer Fiillungsverkleinerung und 
andererseits durch den tfoerlagerungsdruck und 
eine Riickstellkraft (Feder 60) im Sinne einer 
FullungsvergroBerung beeinfluBt wird. 

14. Stromungskupplung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 13, gekennzeichnet durch ein als 
Uberdrehzahlschutz dienendes und vorzugsweise 
als Tellerventil ausgebildetes Uberdruckventil (63, 
64), das beim Uberschreiten des der hochstzulas- 
sigen Antriebsbrennkraftmaschinendrehzahl zuge- 
ordneten Riehkraftdruckes der Kupplungsfliissig- 
keit fur diese einen AuslaBkanal (65) freigibt. 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 919 449, 692 822; 
USA.-Patentschrift Nr. 2 700 538. 
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